KOMUNIKAT Nr 89['
PREZESA URZE U LOTNICTWA CYWILNEGO

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 211/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzenr lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 14 sierpnia 2004 r., na samolocie
Cessna 172N, na ktérym lot wykonywat pilot samolotowy zawodowy, lat 48, klasyfikuje do
kategorii:
»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Uszkodzenie silnika — T2”,
oraz do kategorii: ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowe) ,,Bledy proceduralne — H4",

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotu postanowit wykona¢ lot treningowy w rejonie lotniska. Po zapoznaniu
sie z komunikatem meteorologicznym, pilot wykonat przeglad przedlotowy, w tym
sprawdzil, czy w prébkach kontrolnych paliwa spuszczonego z odstojnikéw
zbiornikéw paliwowych i odstojnika gléwnego nie znajduje si¢ woda. Po pozytywnym
zakorczeniu przegladu, pilot zabrat na pokiad dwéch pasazeréw i wykonal na start. Podczas
lotu, w trakcie wykonywania plytkiego zakre¢tu, wystapita seria krotkotrwatych przerw
w pracy silnika objawiajacych si¢ spadkiem obrotéw o okoto 700 obr./min. oraz lekkim
drzeniem samolotu. Poniewaz odleglos¢ samolotu od lotniska, w przypadku zatrzymania
pracy silnika, nie pozwalala na wykonanie bezpiecznego dolotu i ladowania, pilot podjat
decyzje o ladowaniu zapobiegawczym na pasie ladowiska Jezéw Sudecki. Podejscie
wykonal (wedlug opisu pilota) na zwigkszonej predkosci (85 kts) z klapami
wypuszczonymi na 10°. Przyziemienie nastapito z niewielkim przelotem. Po okoto 60-80 m
dobiegu, pilot zaczal wytraca¢ prgdkos¢ dobiegu poprzez hamowanie. W koncowej fazie
dobiegu pilot stwierdzil, ze pozostaly do wykorzystania pas nie gwarantuje bezpiecznego
zakonczenia dobiegu bez kolizji z przeszkodami. Proby skrdcenia dobiegu (hamowanie
i proba wykonania tzw. ,.cyrkla") z powodu sliskiej nawierzchni nie daty rezultatu i po
zblizeniu sie do plyty przed hangarem na szczycie géry szybowcowej, pilot wylaczyt oba
iskrowniki. Samolot uderzyl w zamknigte drzwi hangaru, najpierw skrzydlem lewym,
nastepnie silnikiem i prawym skrzydlem. Po zatrzymaniu, pilot wydal komende do
natychmiastowego opuszczenia samolotu z uwagi na niebezpieczenstwo wycieku
paliwa i pozaru. Nikt z zalogi oraz pasazeréw samolotu nie odnidst jakichkolwiek
obrazen. W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegt samolot oraz wytamane zostaly drzwi
hangaru na gérze szybowcowej w Jezowie Sudeckim.
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3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadk6w Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
ustalila, ze przyczyna wypadku lotniczego bylo wykonanie ladowania zapobiegawczego po
wystapieniu serii krétkotrwatych spadkéw obrotéw silnika, ze zbyt duza predkoscia
podejscia i klapach wychylonych na zbyt maty kat, co spowodowalo przyziemienie
z przelotem oraz znaczne wydtuzenie dobiegu, w efekcie ktérego nastapito zderzenie
z przeszkoda znajdujaces si¢ na koacu pasa.

Czynnikiem, ktéry dodatkowo wydluzyt dobieg, byta mokra nawierzchnia
trawiasta ladowiska.

PKBWL nie udalo si¢ wyjasni¢ przyczyny serii krétkotrwatych spadkéw
obrotéw silnika, ktéra spowodowala podjgcie przez pilota decyzji o wykonaniu
ladowania zapobiegawczego. Najbardziej prawdopodobna przyczyng serii krétkotrwatych
spadkéw obrotéw silnika mogta byé niewielka ilo§é wody w paliwie lub zanieczyszczenie
znajdujace si¢ w instalacji paliwowe;j.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. W trakcie szkolenia uzupeiniajacego pilotéw samolotowych szczegélny nacisk
polozy¢ na procedury ladowania awaryjnego w zréznicowanych warunkach
terenowych oraz na samolotach o duzej doskonatosci.

4.2.  Okolicznodci wypadku oméwié z pilotami samolotowymi oraz instruktorami lotniczymi
zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.
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